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Resumo do trabalho:
O Banco de Dados Integrado dos Acidentes de Transito do municipio de Sdo José do Rio Preto estd sendo

desenvolvido pela APATRU. Tem por finalidade tracar o perfil epidemiol6gico dos acidentes e das vitimas,
direcionar as agdes preventivas do Programa Municipal de Educagdo no Transito, Engenharia de Trafego e
Fiscalizagdo, canalizando recursos de forma mais eficiente para a reducao dos acidentes.

O Sistema de Informacdo foi criado por uma equipe técnica multidisciplinar, e desenvolvido em Epi-Info
2000 versao 3.2.2. e é alimentado com dados retirados dos Boletins de Ocorréncia da Policia Militar, Policia
Rodovidria Federal, Policia Rodovidria Estadual; dos atendimentos realizados pelos Bombeiros e SAMU; os
dados hospitalares da AIH (Autorizagdo de Internacdo Hospitalar) e as causas bésicas de 6bitos obtidas do
Sistema de Informacgdo de Mortalidade (SIM).

A APATRU ¢ uma organizagdo ndo governamental fundada no ano de 1999 em Sdo José do Rio Preto-SP.
Tem convénios com o governo municipal, através da Secretaria Municipal de Tréansito e Transportes, com a
Faculdade de Medicina de Sdo José do Rio Preto para trabalho de pesquisa e de extensdo universitdria, e com
a Diretoria Regional de Ensino.

Desenvolve o Programa de Educacdo no Transito, desde o ano de 2000, e no ano de 2007 estara
implementando o Programa de Assisténcia as Vitimas do Transito. O Programa de Educag¢do no Transito
recebeu em 2006, o XVI PREMIO VOLVO DE SEGURANCA NO TRANSITO na categoria Geral do

Sudeste Brasileiro.
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Banco de Dados Integrado dos Acidentes de Transito do Municipio de Sao José do Rio Preto SP

Desde o seu surgimento, chegando aos dias de hoje, a problemadtica urbana suscitada pelos veiculos
automotores ndo tem sido plenamente resolvida. Mais do que isto, os efeitos diretos e indiretos causados pelos
elementos introduzidos por estes no cotidiano do cidaddo normal contemplam abordagens, entre outras, do ponto
de vista da ecologia (poluicdo ambiental), da engenharia de transito, do planejamento urbano, da qualidade de
vida e dos acidentes de transito (AT). Este dltimo constitui-se grave problema de satide publica, cuja relevancia
reside, ao menos, em trés enfoques: a alta morbi-mortalidade conseqiiente aos acidentes; sua predominédncia em
populacdes jovens e/ou economicamente ativas; e o elevado custo ao sistema de saude e previdéncia. A
compreensio deste problema passa pelo registro preciso dos AT, o que, por sua vez permitird a produgdo de

relatérios, que subsidiar@o a elaboracdo de politicas publicas para o setor.

No Brasil os acidentes de trinsito estdo entre principais causas de mortes, internagdes hospitalares,
seqtielas fisicas e emocionais; sendo também as principais causas de trauma, respondendo pela segunda causa de
6bitos no quadro de mortalidade geral, as quais representam cerca de 15% dos 6bitos registrados no Pais. O
impacto dessas mortes pode ser analisado por meio do indicador relativo a Anos Potenciais de Vida Perdidos
(APVP). Por incidirem com elevada freqiiéncia no grupo de adolescentes e adultos jovens, os acidentes e as
violéncias sdo responsdveis pelo maior nimero de anos potenciais de vida perdidos. O impacto econdmico dos
acidentes e das violéncias pode ser medido diretamente por meio dos gastos hospitalares com internacao,
inclusive em unidades de terapia intensiva, e dias de permanéncia geral. Em 1997, o total desses gastos do SUS
correspondeu a R$ 232.376.612,16, valor que representou aproximadamente, 8% dos dispéndios com internagdes
por todas as causas. Em 2003 estima-se que o Brasil gastou cerca de 10% do PIB com problemas provenientes
da violéncia. Sdo estimados aproximadamente 15 milhdes de reais por ano gastos com atendimento as vitimas de

trauma.

O municipio de Sdo José do Rio Preto, SP, estd localizado ao norte do Estado de Sdo Paulo, distante
cerca de 451 Km da capital. Tem uma populagdo de 415.509 habitantes com uma taxa média de crescimento
populacional anual de 2,56%. O clima predominante € do tipo tropical com médias anuais de temperatura de
25,33° C e pluviosidade de 1.412 mm. A topografia constitui-se de relevo pouco ondulado e de modesta latitude
(média de 500 m).

A malha vidria é constituida por vias urbanas largas (9 metros ou mais) com pavimentagdo asfiltica
considerada bastante satisfatéria. E cortada pelas rodovias Transbrasiliana (BR-153) - Federal, passando na
direcdo NE-SW e a Washington Luiz (SP - 310) - Estadual, na direcdo E - W, as quais influenciaram o
direcionamento do crescimento da Cidade pois a maior concentra¢do populacional da cidade de Sdo José do Rio
Preto estd contida em um "v" formado pelo cruzamento destas duas rodovias. O municipio ainda tem a Rodovia

Délcio Custddio da Silva (SP - 427) — Estadual sentido N e a Rodovia Assis Chateaubriand (SP - 425) — Estadual
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sentido E. A cidade tem um alto indice de motorizagdo com uma frota de 206.101 veiculos (120.851 automdveis,
930 onibus, 6.398 caminhdes, 4.218 reboques, 54.976 motocicletas, 18.613 microdnibus e camioneta(e)s, e 115
veiculos de outros tipos) crescimento anual de 2,96% (Fundacdo SEADE, 2007). Segundo dados do Datasus
(2007) no ano de 2000 o coeficiente de mortalidade por acidente de transito foi de 32,97/100.000 habitantes,
maior que a média brasileira de 25,53/100.000 habitantes, segundo local de ocorréncia do ébito.

A comunidade chocada com o nimero de mortes de jovens no transito, fundou a Associagéo Preventiva
de Acidentes e Assisténcia as Vitimas de Transito (APATRU), em 1999. Esta associa¢do € uma organiza¢io ndo
governamental sem fins lucrativos, que através de convénio com o Governo Municipal e outras institui¢des
publicas criou e executa 0 PROGRAMA MUNICIPAL DE EDUCACAO NO TRANSITO. No ano de 2006
articulou as liderancas da sadde, seguranga e transito, para a criacio de um Banco de Dados Integrado dos
Acidentes de Transito para o Municipio, com o objetivo de criar uma politica de reducdo de acidentes de
transito. Pretendeu-se desenvolver metodologia para coleta de dados; definicdo de parametros de referéncia para
os acidentes de transito; perfil epidemioldgico dos acidentes e das vitimas do transito; informacdes claras,

coerentes e objetivas que serdo utilizadas nas agdes preventivas de acidentes de transito.
Método

Recursos Humanos

O primeiro passo para a criagio do Banco de Dados foi a formagdo de um Comité integrando as Areas
de Transito, Seguranca e Sadde que planejou o Banco de Dados Integrado dos Acidentes de Transito com
Vitimas do Municipio de Sdo José do Rio Preto. Este Comité ficou composto de 22 membros, sendo um de cada
institui¢do a seguir: Secretaria Municipal de Transito e Transportes, Instituto Médico Legal (IML), Santa Casa
de Misericérdia, Hospital Ielar, Austa Clinicas, Hospital Beneficéncia Portuguesa, Hospital Santa Helena,
Hospital de Base, Servico Médico de Atendimento de Urgéncia (SAMU), Policia Rodovidria Estadual, Policia
Rodovidria Federal, Secretaria Municipal de Sadde e Higiene, Ciretran, Corpo de Bombeiros, Delegacia
Seccional de Policia, Apatru; dois representantes da Faculdade de Medicina (FAMERP), e quatro da Policia
Militar; com o propdsito de nortear as acdes preventivas da Educag@o, contribuir com a Fiscalizagdo e
Engenharia de Tréfego.

Para a constru¢do do banco de dados criou-se uma equipe técnica multidisciplinar responsdvel pela
defini¢do do sistema de informagdo (software), pelo instrumento de coleta, pela definicdo das varidveis, pela
andlise e utiliza¢do dos dados. Esta equipe constituiu-se de 8 profissionais voluntdrios (1 enfermeiro, 2 médicos,
2 policiais militares, 1 educador em sadde publica, 1 estatistico e 1 psic6logo). A operacionalizacdo e
gerenciamento do banco de dados foi realizada por uma equipe de 5 profissionais treinados para tal fim, dos
quais 4 sdo estagidrios contratados por meio do CIEE e 1 funciondrio (todos cursando nivel superior, com

experiéncia em informatica).
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Software, variaveis, problemas encontrados e solucoes

O software escolhido foi o Epi-Info 2000 - programa de 32 bits para Windows escrito em Visual
Basic™ compativel com Win9x e NT - por ser amplamente conhecido, ficil e gratuitamente fornecido pela
Organizagdo Mundial de Satde (através de download da Internet); pela disponibilidade de andlises estatisticas,
gréficos, tabelas e arquivos de saida de dados para Internet.

As varidveis contempladas foram aquelas comuns entre os Boletins de Ocorréncia (BOs) das diferentes
Policias (Militar e Rodoviaria Federal) para atender a todos os interessados, proporcionando grande flexibilidade
dos dados. Realizou-se um banco de dados piloto onde se viabilizou solu¢des para as dificuldades encontradas.
Inicialmente optou-se por coletar somente os dados dos acidentes de transito com vitimas ocorridos no perimetro
urbano e rural do municipio.

Como a cidade dispde de vdrias fontes de dados (quatro Companhias da Policia Militar, uma Policia
Rodovidria Estadual e uma Policia Rodovidria Federal, Corpo de Bombeiros e Servico Municipal de
Atendimento de Urgéncia - SAMU)), tragou-se um fluxograma para centralizacido dos (BOs) da Policia Militar e,
em uma unidade desta corporacdo, instalou-se um computador com digitador treinado para a digitag@o didria de
todos os BOs. Os dados da Policia Rodovidria Federal e Estadual foram coletados no préprio posto das Rodovias
com computador portétil (notebook), uma vez ao més.

Para evitar a duplicidade de registros, foi adotada uma numerac@o prépria, crescente e tnica para cada
ocorréncia, jd que as Companhias tem numeracdo de BO independente e isso se tornou um problema no
pareamento entre os dados do acidente, do veiculo e da vitima.

Ap6s a digitagdo de todos os BOs de cada més, o digitador dirige-se com o equipamento portdtil para os
Bombeiros e SAMU para coleta dos dados das vitimas. O banco de dados é indexado em ordem alfabética dos
nomes dos ocupantes e entdo se completa os dados do atendimento de emergéncia constantes nos Registros de
Atendimento. Quando existe o registro de uma vitima de acidente de transito que ndo € encontrada no banco de
dados (ndo existe BO da Policia), entdo se digita um BO com os dados existentes nas informagdes fornecidas
pelo instrumento de coleta dos bombeiros e do SAMU, para que esta vitima possa ser considerada nas
estatisticas do banco de dados. Ao término de cada més compara-se o nimero de acidentes registrados pelas
Policias e o nimero de ocorréncias do Banco de Dados.

Na sede da ONG o Banco de Dados Integrado do Municipio de Sdo José do Rio Preto é compilado,
processado e analisado por técnico e disponibilizado de forma clara, coerente e objetiva a sociedade e as
institui¢cdes parceiras, através do site da ONG.

As varidveis contempladas, foram:

» Dados do Acidente:

N° do BO, Data do Acidente, Horario, Dia da Semana, Endereco, Bairro, Cruzamento, Trecho,
Existéncia de semaforo, Condi¢des do Tempo, Tipo de pista, [luminacio, Tipo de Acidente, Numero de veiculos

envolvidos, Numero de condutores, Niimero de vitimas e Nimero de pedestres.

Associacao Nacional de Transportes Publicos — ANTP 4
www.antp.org.br




ANIP 30

de Transporte e Transito ASSOCINGRO NNCIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS
Outubro/2007 Maceid - AL

» Dados dos Veiculos:

Renavan, Municipio do veiculo, UF do veiculo, Ano de fabricagdo, Tipo e Descri¢do dos veiculos.

» Dados dos Ocupantes:

Nome, RG, Data Nascimento, Nome da Mae, Sexo, Estado Civil, Ocupacdo, Endereco, Bairro,
Municipio de residéncia, UF de residéncia, Validade CNH, Categoria CNH, Condi¢do, Embriaguez, Situacdo do
condutor, Tipo de lesdo, Encaminhamento, Responsavel pelo atendimento da vitima, Pressdo Arterial, Colar
Cervical, Pulso, Freqiiéncia Respiratdria, Escala de Glasgow, Lesdo térax, Lesdo membros, Parada cardiaca,

Massagem cardiaca, Fratura exposta, Sangramento ativo e Obito no local.

Resultados

A seguir serdo apresentados resultados para dados coletados no 2° Semestre de 2006, que mostraram a
ocorréncia de 2.234 acidentes de transito com vitimas no municipio de Sdo José do Rio Preto, sendo que 1.682
apresentaram Boletim de Ocorréncia e 552 foram obtidos através de Registro de Atendimento de Urgéncia
realizado pelo Corpo de Bombeiro e SAMU. A Tabela 1 mostra que em valores relativos, os trés tipos mais
freqiientes de acidentes s@o colisdo, queda e choque, respectivamente cada um com 42,93%, 14,86% e 12,04%
de ocorréncia. Com relacdio a acidentes ocorridos em rodovias Federal e Estadual e vias urbanas, observa-se
através da Tabela 2 que em 65,40% dos casos o tempo era bom. Para os dados dessa tabela verifica-se que em
28,69% dos casos ndo houve informacdo sobre as condi¢des do tempo e, isto poderia ter aumentado ou
diminuido a freqiiéncia dos acidentes que leve em conta o tempo bom. Os dados da Tabela 3 sd3o concordantes

com os da Tabela 2 e apresentam o mesmo percentual de acidentes ocorrendo com pista seca.

Tabela 1: Acidentes de Transito com Vitimas segundo tipo do acidente.

Sédo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

TIPO ACIDENTE N° %
Sem informacdo 142 6,36
Abalroamento 41 1,84
Atropelamento Animal 15 0,67
Atropelamento Pedestre 184 8,24
Capotamento 30 1,34
Choque 269 12,04
Choque+Atrop. Pedestre 3 0,13
Choque+Colisdo 7 0,31
Colisdo Frontal 85 3,80
Colisao Lateral 66 2,95
Colisdo Transversal 14 0,63
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Colisdo Traseira 19 0,85
Colisao 959 42,93
Engavetamento 1 0,04
Outros 25 1,12
Queda 332 14,86
Tombamento 42 1,88
TOTAL 2234 100,00

Tabela 2: Acidentes de Transito com Vitimas segundo condi¢cao do tempo.

Séo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

CON'II‘)]}]E/[([))];:)S DO N° %
Sem Informagdo 641 28,69
Bom 1461 65,40
Chuva 127 5,68
Neblina 5 0,22

TOTAL 2234 100

Tabela 3: Acidentes de Transito com Vitimas segundo condiciao da pista.

Os dados da Tabela 4 mostram que os trés tipos de veiculos mais envolvidos em acidentes sdo

Séo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

CON]I);(S;TO:IS DA N %
Sem Informacdo 633 28,33
Enlameada 1 0,04
Esburacada 6 0,27
Molhada 141 6,31
Obstruida 1 0,04
Oleosa 6 0,27
Seca 1446 64,73

TOTAL 2234 100,00

motocicletas, automoveis e bicicleta, respectivamente com 45,53%, 35,63% e 7,44%.

Tabela 4: Acidentes de Transito com Vitimas segundo tipo do veiculo envolvido.

Sédo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

TIPO DO VEICULO

N° %o

Associacao Nacional de Transportes Publicos — ANTP

www.antp.org.br




16° Congresso Brasileiro
de Transporte e Transito

Outubro/2007  Maceid - AL

ANIP_ 30O

ASSOCINCAO NNCIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS

Sem Informacgdo 73 1,95
Automovel 1332 35,63
Bicicleta 278 7,44
Caminhio 88 2,35
Camioneta/e 179 4,79
Motocicleta 1702 45,53
N3o identificado 14 0,37
Onibus/Micro dnibus 50 1,34
Outros 12 0,32
Trag@o animal 4 0,11
Trator 6 0,16
TOTAL 3738 100,00

Os dados da Tabela 5 mostram que veiculos com 16 anos de fabricagdo ou menos correspondem a

65,17% e, com 6 anos ou menos correspondem a 39,54%.

Tabela 5: Acidentes de Transito com Vitimas segundo ano da frota.

Séo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

ANO DE _ N %
FABRICACAO

Sem Informagao 836 22,36
1951 - 1960 1 0,03
1961 - 1970 13 0,35
1971 - 1980 116 3,10
1981 - 1990 336 8,99
1991 - 2000 958 25,63
2001 - 2006 1478 39,54

TOTAL 3738 100,00

Os dados da Tabela 6 mostram que independentemente do sexo 73,26% sdo condutores, 17,02% sdo
passageiros e 7,05% sdo pedestres. Quanto ao género, 29,09% sdo do sexo feminino e 69,23% do sexo
masculino. Ao considerar a relacdo género, tem-se 1,4 homens, para cada mulher. Quando se observa a condi¢io
do acidentado (condutor, passageiro ou pedestre) e sexo, vé-se que, acidentado na condicdo de condutor é de 4

homens para cada mulher e, na condicio de passageiro hd uma inversdo de 4 mulheres para cada homem.
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Tabela 6: Acidentes de Transito com Vitimas segundo sexo e condicdo da vitima.

Séo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

SEXO DA VITIMA
- Sem TOTAL
CONDICAO Informagio Feminino Masculino
N° % N° % N° % N° %

Sem Informacéo 4 8,89 26 3,30 42 2,24 72 2,66
Condutor 36 80,00 398 50,51 1550 82,67 1984 73,26
Passageiro 2 4,44 286 36,29 173 9,23 461 17,02
Pedestre 3 6,67 78 9,90 110 5,87 191 7,05

TOTAL 45 100,00 788 100,00 1875 100,00 2708 100,00

Os dados da Tabela 7 mostram que independentemente do individuo ser condutor, passageiro, pedestre
ou ndo ter informado a condicio, entre a faixa de idade de 18 a 45 anos estdo 69,94% dos acidentados. Observa-
se também que a maior incidéncia ocorre para aqueles individuos com idade entre 21 e 25 anos, 19,98%,
seguidas das faixas etdrias de 18 a 20 anos e, 23 a 30 anos, com aproximadamente 14% de incidéncia em cada
uma. Ao se considerar a condi¢do do ocupante, em relagdo ao veiculo, observa-se que condutor corresponde a
73,26%, passageiro 17,02% e, pedestre 7,05%. A Figura 1, associada aos dados da Tabela 6, mostra que para
condutor e passageiro o percentual de ocorréncias diminui com o aumento da idade. Um fato que chama a
atencd@o € que o percentual de acidentes com pedestres aumenta com a idade, chegando a 9,95% para as pessoas
com mais de 70 anos. Também pode ser observado através dos dados e da figura que 7,24% dos individuos que

sofreram acidentes se encontravam na faixa de idade de zero a 17 anos.

Tabela 7: Acidentes de Transito com Vitimas segundo condicao e faixa etaria da vitima.

Séo José do Rio Preto - SP, 2° Semestre de 2006.

CONDICAO DA VITIMA TOTAL
IDADE Sem Informacao Condutor Passageiro Pedestre
N° % N° %o N° % N° % N° %o
Sem Informacdo 56 77,78 138 6,96 24 5,21 35 18,32 253 9,34
0al7 1 1,39 78 393 86 18,66 31 16,23 196 7,24
18a20 0 - 293 14,77 86 18,66 3,14 385 14,22
21a25 5 6,94 447 22,53 81 17,57 4,19 541 19,98
26 a 30 5 6,94 306 1542 55 11,93 7 3,66 373 13,77
31a35 0 - 216 10,89 25 542 12 6,28 253 9,34
36240 2 2,78 160 8,06 20 434 7 3,66 189 6,98
41 a 45 2 2,78 121 6,10 22 4,77 4,19 153 5,65
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46 a 50 1 1,39 100 5,04 19 4,12 7 3,66 127 4,69
51a55 0 - 61 3,07 12 2,60 15 7,85 88 3,25
56 a 60 0 - 25 1,26 8 1,74 8 4,19 41 1,51
61 a 65 0 - 14 0,71 8 1,74 14 7,33 36 1,33
66 a 70 0 - 6 0,30 4 0,87 14 7,33 24 0,89
Acima de 70 0 - 19 0,96 11 2,39 19 9,95 49 1,81
TOTAL 72 100,00 1984 100,00 461 100,00 191 100,00 2708 100,00

Acima de 70

66a70

61a65

56 a 60

51a55

46 a 50

41a45

Faixa Etaria

36a40

|
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26a30

f
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0a17

|

T T T T T
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o

%
O Condutor @ Passageiro @ Pedestre

Figura 1: Acidentes de Transito com Vitimas segundo condicao e faixa etaria da vitima.

Sao José do Rio Preto — SP, 2° Semestre de 2006.

Conclusao

O objetivo inicial da criacdo do Banco de Dados Integrado dos Acidentes de Transito do Municipio de
Sdo José do Rio Preto foi alcangado e € justificado pela necessidade de direcionar a politica para a reducdo de
acidentes de trinsito com vitimas. Com relagdo aos pardmetros de referéncia para os acidentes de transito, estes
deverdo ser aperfeicoados ao longo do tempo. Com os dados coletados no 2° semestre de 2006 percebe com mais
clareza quais indicadores de acidentes no transito, na cidade de Sdo José do Rio Preto, deverdo ser utilizados
para priorizar e nortear as acdes de preven¢@o de acidentes de transito junto ao Programa de Educag¢do Municipal
para o transito. Com base na andlise dos dados dos acidentes de transito, ja foi possivel em 2007 direcionar o
Programa de Educacdo no Transito para as dreas mais criticas, priorizando as escolas destes bairros nas acdes
educativas, dando ciéncia destas informacdes estatisticas (faixa etdria, veiculo envolvido, ranking dos bairros

com maior nimero de acidentes) aos alunos e professores, engajando-os nas acdes preventivas da comunidade.

Associacao Nacional de Transportes Publicos — ANTP 9
www.antp.org.br




ANIP 30

de Transporte e Transito ASSOCINGRO NNCIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS
Outubro/2007 Maceid - AL

Dando continuidade & implementacdo do Banco de Dados, para o ano de 2007, o banco serd
complementado com o Sistema de Informacdo de Mortalidade (SIM), com o Sistema de Internagdes Hospitalares
(SIH) e com laudos do IML, procurando ter o nimero mais real possivel, assegurando a qualidade das
informacdes e oferecendo condigdes de andlise da magnitude das seqiielas das vitimas dos acidentes. Assim, serd
possivel proporcionar o suporte necessdrio durante a reabilitacdo e promover a inclusdo social destas vitimas
através do Programa de Assisténcia as Vitimas do Transito, j4 em funcionamento desde o ano de 2006.

Apesar da importancia do trabalho ja realizado, é preciso sensibilizar profissionais de satide e policiais
militares para melhorar a qualidade da informacéo dos instrumentos de coleta aqui utilizados.

A pesquisa, coordenada pelo Comité Integrado do Banco de Dados, foi executada pela Apatru. Contou

com recursos financeiros do Governo Municipal por meio da Secretaria Municipal de Transito e Transportes.
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